Transporterna dar misséden kostar skjortan

Att avverka skog pa en liten 6 utan reguljira forbindelser dr en logistisk utmaning och ett
ekonomiskt vagspel. Allt maste planeras in i minsta detalj. Akaren Stefan Hikansson har
transportledaransvaret och kor sjalv en av timmerbilarna. — Det &r enklare att styra upp jobbet nar
man sjalv ar med och koér, sdger Stefan.

Verkdn ligger i Storsjon, en bit utanfér Ostersund. Markagaren har en fin tillgdng i den
gallringsfardiga och avverkningsbara skogen, men att fa virket déarifran ar en invecklad och dyr
historia. Att hyra en farja kostar cirka 3 500 kronor i timmen. Det galler med andra ord att vara
effektiv.

- Farjan far inte ga tom, och aldrig sta stilla, sdger akaren Stefan Hakansson som &r ansvarig for
planeringen av transporterna.

Jobbet kan dessutom bara utforas kring augusti da vattenstandet i den reglerade Storsjon ar
tillrackligt hogt for att fullastade timmerbilar ska ta sig 6ver med bat.

Avverkningsarbetet inleddes i mitten av juli efter att skogsmaskiner, diesel och en gravare korts ut till
on med farjan. Gravarens uppgift var att bryta en ny vag. Tva veckor senare var det dags for de forsta
virkestransporterna, men for att kunna kora pa den nybrutna vagen maste den grundas med massor
av grus. Och det var nu som det verkliga pusslet borjade.

Varje gang farjan lamnade fastlandet tog den med sig tva tomma timmerbilar och tva fulla grusbilar.
Medan timmerbilarna lastade vid en annan, dldre vag, grusade lastbilarna pa den nybrutna strackan.
Fulla timmerbilar och tomma grusbilar for tillbaka till fastlandet dar en ny omgang fordon stod
beredda. Efter ndgra vandor kunde timmerbilarna dven bérja kora pa den nya vagen. Att det var just
tva bilar av varje slag beror pa att farjan inte far lasta mer dn 150 ton nar fordonen ar sa pass hoga.

- Sahollvi paitva dagar, vi kérde 1000 kubik virke per dag, berattar Stefan Hakansson.

Idag, tre veckor senare, dr det dags att pabdrja nasta transportomgang som ocksa blir den sista. Tre
dagar i strack ska farjan kora. Dar efter ska alla maskiner och allt virke vara borta fran 6n. Det &r bara
att hoppas att vadret haller.

- Om det regnar for mycket haller inte vagen, och om det blaser fér mycket, kan inte farjan
kora, sager Stefan.

Han haller ocksa tummarna for att forra veckans incident inte upprepas. Da blev de ndmligen
tvungna att stélla in sin planerade kérning eftersom linjetrafikens ordinarie farja gick sonder och
”skogsfarjan” maste sattas in som reserv. Att kdrningen fordrdjdes ledde till att dieseln holl pa att ta
slut for skogsmaskinerna pa 6n. Det var pa haret att de klarade sig.

For dagens korning anvands 12 timmerbilar och tva grusbilar. Stefan har gjort ett minutiost
koérschema med pakorningstider for vartenda fordon i bada riktningarna. For att kunna gora schemat
har han fatt tdnka pa manga olika saker: Var pa 6n bilarna ska lasta forst, vilket sortiment de ska ta
och hur lang tid det tar att kora till de olika mottagningsplatserna. Timmerbilarna féljs at tva och tva
for att komma samtidigt tillbaka till farjan.



- Det dr mycket ringande och stok, men det ar ett roligt med ett sant héar jobb, det blir ett
avbrott i det vanliga. Det ar jattekul nar man lyckas med uppgiften, sager Stefan.

Véadret ar fantastiskt ndr den 20 minuter langa resan till Verkén paborjas, men nar farjan ska lagga till
uppstar bekymmer. Den senaste veckans regnande har hojt vattenstandet med tva decimeter och
farjan ligger for hogt i forhallande till farjeldget. Landstigningsplatens vinkel mot fastlandet blir
mycket brantare dn normalt, vilket gor det svart att kora 6ver med en lang timmerbil. Det tar i bilen
undertill och Stefan maste hissa upp framanden med luftfjadringen. Nar de kér ombord igen med
fulla lass dr det Ronnie Soéderbergs bil som far stryk nar en plat hakar i.

- Stopp, stopp, ropar kapten Lars Jonsson och viftar med armarna.

Han vill att Ronnies tunga bil ska sta sa langt bak pa farjan som majligt for att tycka ner baten och
gora det lattare for de andra att ta sig ombord. Det fungerar, och allt gar bra.

Trots att planeringen ar perfekt gjord, blir det alltid lite vantetid har och dar. Vagarna ar mycket
smala och bilar maste vanta pa varandra. Nar det regnat mycket kan dagens forsta grus behova
laggas ut med bandtraktor, vilket tar tid. K6 vid mottagningsplatserna ar en annan faktor som kan
gora att timmerbilarna blir férsenade, men inga stérre misséden har skett och Lennart Back, ansvarig
pa skogsbolaget Meraskog, ar mycket nojd.

- Vifar ut de volymer vi vill, vadret har varit med oss och Stefan gor ett jattebra jobb. Akarna
ar pa ta, de ar pa hugget, och det &r jatteviktigt. Vi far inte misslyckas vad géller tid och
kostnader, sager Lennart.

Pa dack star fyra chaufforer och snackar och skamtar i solskenet. De konstaterar att det ar en ganska
bra dag pa jobbet. Pa fastlandet vantar nya timmerbilar och en markberedare som ska hinna klart sitt
uppdrag tills pa fredag.



